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P. 1 :  Le redoutable relancé ?  

P. 2 :  Amnésie au sommet de l' État -   

Les combats de la SCL sont multiples  

P. 3 :  La page locale  

P. 4 :  Où en sommes- nous ? 

Que les amateurs de sous -marins ne sõy trompent pas : leur 

Redoutable reste un musée dans le port militaire de Cherbourg. 

Il nõest pas question de le remettre ¨ lõeau ! 

Par contre, apr¯s sõ°tre fait longtemps oublier - son périmètre 

dõ®tudes date du 2 juin 2000 -  le redoutable COL  semble sur le 

point dõ°tre relanc®. 

En effet, le tout récent projet de Schéma National des 

Infrastructures de Transports le cite parmi 879 kilomètres de 

routes et dõautoroutes ¨ r®aliser dõici 2030. 

Cõest incompr®hensible et inacceptable quand on sait que, lors du 

Grenelle de lõEnvironnement, lõEtat franais sõest engag® ¨ ne pas 

augmenter la capacité autoroutière pour donner leurs chances de 

d®veloppement aux alternatives plus respectueuses de lõHomme 

et de son environnement.  

Mais le Grenelle de l'Environnement est - il encore dans les 

mémoires de ceux qui l'ont organisé, oublié au fond des cabinets 

ministériels ?  

Pour compliquer la situation, le SNIT annonce une réalisation 

partielle du COL sur 25 km, soit environ la moitié du projet 

initial. Faut - il consulter les astres pour deviner à quel tronçon 

correspond cette distance  ? Inutile, puisque la SCL nõen veut ni 

ici ni ailleurs  ! 

Afin de "tordre le cou" aux transports inutiles et raccourcir les 

circuits de distribution, nous encourageons, entre autres, toute 

formule qui rapproche producteurs et consommateurs  : par 

exemple, dans le domaine agricole, nous sommes ravis 

dõaccompagner la mise en place de paniers fermiers ¨ Orli®nas, 

Saint -Genis- les-Olli¯res mais aussi ¨ lõinitiative de la 

Communauté de Communes des Vallons du Lyonnais.  Cela vient en 

complément des marchés de villages ou des lieux de vente 

directe.  

Plus largement, au nom de l'aménagement du territoire, il est 

urgent de relocaliser l'économie. Les quelques rares exemples de 

retour en France d'entreprises ayant "essuyé les plâtres" à 

l'autre bout du monde ne compensent pas l'hémorragie que seule 

une volonté politique affirmée et concrétisée pourrait stopper.  

Il est indispensable que chacun intervienne en alertant, 

notamment, les représentants du peuple qui détiennent le 

pouvoir de d®cider mais ne disposent pas toujours dõune 

information assez complète. Il est encore temps de les 

convaincre à condition de leur faire entendre nos arguments. La 

voix des citoyens, complétant celle de la SCL, doit "faire 

pencher la balance" du bon côté. En maintenant les élus sous 

pression, on peut y croire !  

LE REDOUTABLE RELANCÉ ? 

Qu'on se le dise !  

La région Rhône-Alpes améliore les transports ferroviaires de l'Ouest Lyonnais : électrification pour tram -train 

depuis Brignais, Sain -Bel, L'Arbresle, é vers Saint-Paul puis, à terme, La Part -Dieu. Avec parkings et navettes de 

rabattement, c'est une véritable alternative à la voiture.  

La SCL vous accueille sur son stand à EUREXPO Chassieu 

Salon Primevère  

 2011  

vendredi   11 mars 10h ¨ 22h 

samedi     12 mars 10h ¨ 20h 

dimanche  13 mars 10h ¨ 19h 

Navettes TCL depuis  

Vaulx-en-Velin / La Soie (M®tro A ou Tramway 3) 

Billets à prix réduit auprès des comités SCL  

http://primevere.salon.free.fr  
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Compte tenu de ces positions clairement exprim®es, lõopposition de la SCL ¨ tout projet 

autoroutier est tout à fait naturelle  : sa devise est "ni ici ni ailleurs" : ce quõelle juge mau-

vais pour elle, elle le juge tout aussi mauvais pour ses voisins.  

 Jacques CHIRAC, 2 février 2007 :  

"Nous sommes la premi¯re g®n®ration 
consciente des menaces qui pèsent sur 
notre planète. Et nous sommes aussi 
probablement la dernière en mesure 
dõemp°cher lõirr®versibleé Mais, en quelques 
siècles, nous avons brûlé des ressources 
accumulées durant des centaines de millions 
d'années ... pourquoi tardons -nous à prendre 
les mesures qui s'imposent  ? é"  
 

Nicolas SARKOZY, 10 avril 2007  : 
(courrier ¨ la SCL) 

"Jõai effectivement sign® le pacte 
®cologique de Nicolas Hulot é Cõest 
globalement dõune v®ritable r®volution 
écologique dont nous avons désormais 
besoin é Par ailleurs, je crois n®cessaire de 
reconsidérer les problèmes de doublement 
dõautoroutes é Jõentends cr®er une 
redevance pour lõutilisation de notre r®seau 
routier et autoroutier par les camionsé"  
 

Nicolas SARKOZY, 25 octobre 2007  : "Tous 
les grands projets publics seront désormais 
arbitrés en intégrant leur coût pour le 
climat et la biodiversit®é Les d®cisions 
dites non -écologiques devront être 
motivées et justifiées comme ultimes et 
derniers recours."   
 

Nicolas SARKOZY, 26 octobre 2007 :  

"Je veux que le Grenelle soit lõacte 
fondateur dõune nouvelle politique é Ce ne 
sera plus aux solutions écologiques de 
prouver leur intérêt, ce sera aux projets 
non-®cologiques de prouver quõil nõ®tait pas 
possible de faire autrement. Nous allons 
appliquer immédiatement ce principe à la 
politique des transports é La priorit® ne 
sera plus au rattrapage routier mais au 
rattrapage des autres modes de transport."  
 

Jean-Louis BORLOO, octobre 2007 :  

"Pendant 30 ans, on a fait beaucoup de 
routier et d'autoroutier. C'est fini : on 
n'augmentera plus la capacité routière"  
 

Engagements du GRENELLE, nov. 2007 : 
 

"Le paradigme actuel fond® sur la priorit® 
accordée aux infrastructures routières et 
autoroutières et sur le développement 
séparé des modes de transport doit être 
abandonné"  
 

Vote de la Loi Grenelle 1 par les députés et 

sénateurs le 21 octobre 2008 :  

"La lutte contre le changement climatique 
est plac®e au premier rang des priorit®s é 
Lõobjectif est de r®duire, dans le domaine 
des transports, les émissions de gaz à effet 
de serre de 20 % dõici ¨ 2020 é Il sera 
accord®, en mati¯re dõinfrastructures, la 
priorit® aux transports en commun é et aux 
investissements ferroviaires, maritimes et 
fluviaux par rapport au développement de 
projets routiers ou a®roportuairesé". 
 

AMNÉSIE AU SOMMET DE L'ÉTAT ! 

Report de la Taxe Carbone : cette 

"Contribution Climat Energie" ®tait 

destinée au développement des transports 

en commun. 

D®claration dõUtilit® Publique de lõA45 

R®alisation en cours de lõA89 (tronon 

Balbigny - La Tour -de-Salvagny) 

Lancement du Projet de Tronçon Ouest du 

Périphérique Lyonnais (TOP).  

Inscription du COL (Contournement Ouest 

de  Lyon)  dans  l e 

schéma national des 

infrastructures de 

transport  

Report de la taxe 

poids lourds sur les 

réseaux sans péage 

Lancement de lõA65 

(Langon-Pau) 

L a n c e m e n t  d e 

lõautoroute Castres-

Toulouse 

Lancement de lõA9bis 

à Montpellier  

Mise en concession 

d e  l a  R N 1 5 4 

(Orl®ans / Dreux) 

Projet dõa®roport 

N o t r e - D a m e  d e s 

L a n d e s  p r è s  d e 

Nantes é 

e t c .  ( 8 7 9  k m  d e 

projets routiers et  

a u t o r o u t i e r s 

supplémentaires).  

Q u e  d e  c h e m i n 

parcouru à reculons en 3 ans  !  
 

On comprend aujourdõhui pourquoi Nicolas 

SARKOZY a déclaré au salon de 

lõAgriculture le 6 mars 2010 :  

"Lõenvironnement, a commence ¨ bien 
faire  !"  

Pour la Sauvegarde des Coteaux du Lyonnais, priorité doit être donnée 

¨ la mise en place dõune politique dõam®nagement du territoire qui 

rapproche le domicile du lieu de travail (afin de diminuer les 

d®placements et le temps perdu) et dõune autre politique de transports en accord avec la 

protection de lõenvironnement. 

Pour atteindre ces objectifs, il est nécessaire de  : 

-  protéger l'espace agricole, développer l'agriculture biologique locale, interdire les OGM 

et réduire l'utilisation des produits phytosanitaires  ; 

-  encourager la production locale, la consommation locale, le commerce local...  

-  réduire le nombre de poids lourds et de voitures sur les routes  ; 

-  promouvoir les moyens de transports collectifs (train, tram -train, métro, bus en site 

propre, covoiturage, cabines suspendues)  ; 

-  soutenir les déplacements doux (pedibus, vélo en site propre, marche à pied...)  ; 

-  développer le ferroutage sur les longues distances  ; 

-  promouvoir le transport fluvial sur le Rhône et la Saône ;  

-  transférer les budgets prévus pour les projets 

autoroutiers au profit des transports en  commun  ; 

Par lõensemble de ses combats, la SCL vise la protection de 

l'Environnement (sens général du terme)  et une meilleure 

qualité de vie pour tous (y compris en dehors des Coteaux du 

Lyonnais, bien entendu)  : 

-  sur le plan international, il est urgent que les grandes 

décisions (Kyoto, Copenhague) ne se bornent pas à de belles 

paroles mais qu'elles soient suivies de politiques claires et 

efficaces  ; 

-  sur le plan national, la SCL agit auprès des ministres 

(derni¯rement Jean-Louis BORLOO, puis Nathalie 

KOSCIUSKO -MORIZET et Michel MERCIER) afin que le 

Grenelle ne soit pas que de la "poudre aux yeux"  ; 

-  sur le plan régional, la SCL rencontre le Préfet de la Région 

Rhône-Alpes, Jacques  GERAULT. 

- sur le plan local, la SCL informe nos concitoyens par ce 

journal, les tracts ou sa présence lors de foires et salons, 

puis agit auprès des conseillers régionaux, des conseillers  

généraux et des députés lors des élections.  

Lorsque ses positions ne sont pas entendues, elle les clame 

lors de manifestations (comme à Lyon le 13 janvier 2007  : 3 

000 personnes) ou elle les rappelle lorsque des personnalit®s 

se déplacent sur le territoire des Coteaux du Lyonnais 

(comme r®cemment ¨ Saint-Maurice -sur-Dargoire, Taluyers 

ou Saint -Laurent dõAgny). 

LES COMBATS DE LA SCL SONT MULTIPLES 

Le très récent projet de Schéma National 

dõInfrastructures des Transports (SNIT) 

préparé par Jean -Louis BORLOO pour les 30 

années à venir a été présenté à la presse 

début juillet 2010.  

La SCL se réjouit du fait que sur les 170 

milliards dõeuros dõinvestissements pr®vus, 

95 % seront utilis®s pour des projets non 

routiers : le CFAL (Contournement 

ferroviaire de lõAgglom®ration Lyonnaise) 

soulagera le nïud ferroviaire lyonnais, la 

gare de la Part -Dieu et permettra 

dõam®liorer la desserte par les trains 

régionaux.  

Cependant, si le SNIT stipule que la capacité 

routi¯re nõaugmente pas significativement, on 

note que 879 km de voies rapides et 

dõautoroutes sont consid®r®s comme 

nécessaires par le gouvernement, soit 8% du 

réseau autoroutier existant selon les 

estimations.  

Ce qui est encore plus surprenant, cõest le 

montant visiblement sous -estimé des 

investissements prévus pour le mode routier !  

LE NOUVEAU SNIT  
EST ARRIVÉ : SE RÉJOUIR 

AVEC MODÉRATION ! 

Il est facile pour lõEtat dõannoncer des 

chiffres aussi bas puisque ces projets 

seraient pour la plupart concédés à des 

sociétés autoroutières.  

Déjà, on entend ici et là, les voix des 

Chambres de Commerce et les entreprises de 

transport sõ®lever dans le sillage de quelques 

élus de la Loire pour réclamer que le projet 

A45 figure dans le SNIT.  

La Sauvegarde des Coteaux du Lyonnais 

constate cette absence mais craint que le 

gouvernement consid¯re lõA45 comme un 

"coup d®j¨ parti". Elle reste mobilis®e pour le 

cas o½ lõappel dõoffres serait lanc® pour 

sélectionner le concessionnaire.  

Selon le SNIT, quelques tronçons considérés 

comme trop embouteillés et sur lesquels 

aucune alternative modale n'est possible 

seraient améliorés. La SCL considère que 

lõA45 ne peut pas entrer dans ce sch®ma 

puisque lõalternative ferroviaire existe entre 

Saint -Etienne et Lyon et que les deux 

agglom®rations sont d®j¨ reli®es par lõA47. 

En ce qui concerne le Contournement 

autoroutier Ouest de Lyon (COL), qui figure 

Lõestimation financi¯re est de 7,4 milliards 

dõeuros pour ces 879 km soit 8,4 millions 

dõeuros par km. 

En comparaison, le projet A45 est chiffré à 

hauteur de 25 millions dõeuros par km ! 

Les 7,4 milliards dõeuros pourraient alors 

être considérés comme des subventions 

dõ®quilibre destin®es ¨ aider les soci®t®s 

autoroutières au financement de ces 

projets. Et les collectivités territoriales 

(nous, les contribuables locaux) seraient 

alors ponctionnées.  

Ce programme augmente la capacité 

routière : comment la France va -t -elle 

pouvoir diviser par 4 ses émissions de gaz à 

effet de serre dõici 2050 pour satisfaire 

ses engagements internationaux si elle 

construit ou aménage 879 km de routes et 

autoroutes qui engendreront encore plus de 

trafic  et de pollutions ?  

parmi les 879 km prévus par le SNIT, il est à 

noter quõil ne soulagerait que tr¯s peu le 

trafic dans la région puisque 85 % des 

véhicules qui empruntent le Tunnel de 

Fourvière appartiennent à des utilisateurs 

locaux. La solution du probl¯me, cõest 

lõam®nagement du territoire qui permet de 

rapprocher le domicile du lieu de travail et la 

poursuite de l'amélioration des transports en 

commun locaux . 

La SCL est solidaire de toutes les 

associations qui ïuvrent pour une autre 

politique des transports.  

 

A ceux qui nous accusent de vouloir sauvegarder "notre jardin", nous répondons  : "Oui, nous 

protégeons notre jardin, mais notre jardin est aussi le vôtre   : c'est la planète Terre !" 

C'est pour cela que la SCL sõoppose avec force ¨ lõA45, ¨ lõA89, au COL, au TOP et quõelle 

soutient toutes les associations en opposition ¨ des projets autoroutiers sur lõensemble du 

territoire.  

Voici ce que nos dirigeants ont dit  ! 

Et voici ce que nos dirigeants ont fait  ! 

Voici ce qui a été décidé  
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HALTE AUX GRANDES SURFACES ! 

La modification du Plan dõOccupation des Sols (POS) de la commune de Chassagny  permet 

dor®navant l'implantation dõentreprises de grande distribution sur une zone situ®e pr¯s de 

la RD 342. 

Ainsi, aujourd'hui, le permis de construire dõIntermarch® accept® par la DDE nõest que le 

pr®lude dõun engrenage qui pourrait °tre ®vit® ! Ce mode de distribution, déjà fort 

représenté dans ce secteur, défavorise l'agriculture locale.  

La grande distribution qui musèle les agriculteurs est grandement responsable de la crise 

agricole, elle pousse à une agriculture industrielle dont le consommateur est aussi victime.  

Une augmentation du trafic routier serait inéluctable puisque une telle enseigne peut 

recevoir plus de 2000 clients par jour, tous en voiture, auxquels il faut ajouter un nombre 

important de poids lourds pour les livraisons. On peut craindre de réelles perturbations du 

trafic routier sur la RD342 qui donneraient des arguments supplémentaires aux partisans 

de l'A45. Cette situation serait contraire aux  engagements de la France à Kyoto 

(r®duction des gaz ¨ effet de serre). 

Cette zone commerciale est située à proximité d'une zone naturelle sensible reconnue pour 

sa biodiversité  : le biotope des Landes de Montagny a fait  lõobjet dõun arr°t® pr®fectoral 

(juin 1993) qui assure la protection de la faune et de la flore.  
 

Et le petit commerce de proximit® alorsé ? 
 

Le Pays Mornantais, riche en diversité agricole, doit au contraire favoriser les circuits courts .  

La cr®ation d'emplois annonc®e ne tient pas compte de la disparition dõautres emplois 

simultanément.  La grande distribution entraîne la destruction du tissu économique,  la 

d®gradation du tissu social, la d®localisation des entreprises, lõaugmentation des emplois 

précaires.  

Leroy -Merlin, cõest trop ! Intermarch®, cõest trop ! é Lõimplantation de grandes 

surfaces transformerait nos villages en cités dortoirs. Sauvegarder la vie des villages 

passe par le maintien, sinon la création, de services de proximité et de commerces 

accessibles ¨ tous. Lõorganisation de march®s de producteurs locaux permettant la 

vente directe, en complément de petits magasins de village dynamiques, serait 

beaucoup plus adaptée aux besoins du territoire.  

Le Plateau Mornantais ne doit pas devenir une vaste zone commerciale semblable à 

celles de la RN6 aux entrées de Lyon (Limonest et Saint - Priest).  

Le TOP est un projet du siècle dernier. Cela 

fait des d®cennies quõil est dans les cartons. 

Il ne correspond plus aux enjeux du 21 ème 

siècle : 

Le TOP faciliterait lõacc¯s des v®hicules ¨ la 

première couronne et donc augmenterait le 

nombre de voitures tentant de pénétrer 

dans le centre, le saturant encore plus.  

Le TOP ferait exploser le nombre de 

véhicules traversant nos communes pour le 

rejoindre.  

Le TOP augmenterait la pollution de notre 

agglomération, la plus polluée de France  

selon lõADEME. 

Le TOP coûterait entre 2 et 4 milliards  

dõeuros, dont moins de 500 millions seraient 

couverts par le péage. Le reste serait à la 

charge des contribuables du Grand Lyon et 

du Département du Rhône.  

La SCL est favorable au transfert de la 

route vers les transports en commun. Elle 

rappelle que le Grand Lyon et le 

département du Rhône ne peuvent 

construire le TOP et poursuivre 

l'amélioration des transports en commun, 

beaucoup moins chère. 

La SCL a fait son choix : stop au TOP, non 

au TOP, ni ici ni ailleurs !  

(Voir l'article compl®mentaire page 4 "o½ en 

sommes-nous ?") 

STOP AU TOP ! 

UN SITE PROPRE DE 
TRANSPORTS EN COMMUN : 

OUI, MAIS é ! 

Face à la nécessité vitale de limiter la 

pollution, les gaz à effet de serre et la 

consommation énergétique en général, la 

SCL soutient depuis longtemps la mise en 

place d'un site propre dans les communes 

périphériques.  

Objectif : Transférer une partie du trafic 

automobile (1,2 passager/voiture en 

moyenne) dans les transports en commun.  

Et non pas ajouter un trafic supplémentaire 

pour faciliter le développement de 

l'urbanisation, ce qui n'est pas supportable.  

LES "S" D'ALAċ - CRAPONNE :  
SERAIENT UNE RÉSERVATION 
POUR L'ÉCHANGEUR DU TOP 

Et le prolongement de la voie Romaine 

(actuellement un chemin) qui aboutit ¨ ce 

secteur deviendrait une route de 12m de 

large !  

La RD489 serait une pénétrante évidente, 

mais saturée à partir de Craponne !  

Nous l'avons compris ! La Voie Romaine 

ferait office de contournement de 

Craponne pour urbaniser et relier le COL au 

TOP.  

Il est inadmissible que  tout se fasse sans 

tenir compte de l'avis des populations 

concernées et surtout à leur insu.  

Site propre + Voie Romaine + RD489 =  

Développement de l'urbanisation, de la 

circulation et de la pollution  

Le développement de l'urbanisation induit 

TOUJOURS  un accroissement de la 

circulation automobile en concurrence avec 

l'utilisation des transports en commun.  

Nous ne voulons pas devenir  

un petit PARIS !  

QUELLES CONSÉQUENCES ! 

Le Schéma de Cohérence Territoriale de 

l'Ouest Lyonnais est un document officiel 

qui traite de l'habitat, des déplacements, 

de l'environnement et du développement 

économique pour les 48 communes qui 

composent le territoire. Une enquête 

publique vient d'avoir lieu du 20  septembre 

au 29 octobre 2010.  

La SCL a encouragé tous ses adhérents et 

sympathisants à y participer en donnant 

leur avis dans les registres d'enquêtes 

prévus à cet effet dans les mairies 

concernées.  

Sur l'avis d'enquête publique, on note avec 

une certaine satisfaction : "Le projet 

territorial vise à mettre en place une 

organisation permettant la maîtrise de la 

croissance urbaine, le développement d'une 

activité économique équilibrée, créatrice 

d'emplois sur place, limitant ainsi les 

déplacements domicile - travail avec 

l'agglomération lyonnaise. Il affiche une 

priorité  aux transports collectifs. Enfin il 

préserve la pérennité des espaces agricoles 

et la valorisation des espaces naturels et 

paysagers".  

Il convient donc de rester vigilant quant à 

l'inscription toujours possible des projets 

autoroutiers dans ce document officiel.  

LE SCOT 

Quand cohérence rime  

 avec prudence...  

Depuis une trentaine dõann®es, SECIRÉLY 

crée des cheminements pédestres dans la 

région lyonnaise. 

Notre association, membre de la SCL, a 

édité un grand nombre de topoguides. Nos 

circuits sont régulièrement entretenus par 

nos équipes de bénévoles, ce qui les rend 

parfaitement fiables.  

Contact : SEntiers et CIrcuits dans la 

RÉgion Lyonnaise, 30 rue Alexandre Boutin, 

69100 Villeurbanne  

04 72 74 23 17  /  secirely@wanadoo.fr  

http://secirely -randos.pagesperso-orange.fr  

SECIRELY LES PANIERS 

Le 23 juin, lõassocia-

tion a effectué sa 

première livraison 

de paniers  : fruits, 

légumes et froma-

ges. Fin octobre, 

nous clôturerons notre première saison avec 

170 adh®rents pour 370 paniers. 

La saison hiver débutera le mercredi 3 no-

vembre 2010 pour une durée de six mois. 

Les distributions se font à Grézieu -la-

Varenne, sous la halle, le mercredi entre 

18h30 et 20h00 par les producteurs.   

Pour tout renseignement, vous pouvez 

consulter : www.paniersdesvallons.fr  

Vivre et manger local avec  
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COL 
CONTOURNEMENT 

OUEST DE LYON 

BALBIGNY  
LA TOUR-DE-SALVAGNY  TOP 

TRONÇON OUEST 
PÉRIPHÉRIQUE 

Depuis le 17 juillet 2008, date de la 

d®claration dõutilit® publique, le projet n'a 

pas ®volu®. Dõailleurs, l'A45 ne figure pas 

dans le Schéma Nat ional  des 

Infrastructures de Transports (SNIT) 

récemment proposé par le gouvernement 

pour les 20 ou 30 ans à venir. Néanmoins, 

lõA45 n'est pas abandonn®e pour autant. 

Tout indique cependant lõembarras 

grandissant de lõEtat : celui -ci a attendu 18 

mois apr¯s lõenqu°te publique pour signer la 

DUP et 26 mois après cette signature, 

lõappel dõoffre europ®en pour la d®signation 

du concessionnaire nõa pas ®t® lanc® ! Nous y 

voyons le résultat de nos actions.  

LõEtat r®alise aujourd'hui que, pour financer 

cette autoroute, la subvention dõ®quilibre 

(800 millions d'euros) ¨ demander aux 

collectivités territoriales est énorme. La 

rég i on  R hô ne- A lpes  (J ea n - Jack 

QUEYRANNE) et le département du Rhône 

(Michel MERCIER) ne sont pas pr°ts ¨ 

mettre la main à la poche (et les 

contribuables encore moins !).  

Tous les sondages réalisés dans la presse 

sur internet au sujet de lõA45 ont permis ¨ 

plus de 70% des internautes de se 

prononcer contre la r®alisation de lõA45. 

Alors que rien nõavait boug® depuis lõadop-

tion par Jean -Claude GAYSSOT en lõan 

2000 du p®rim¯tre dõ®tudes englobant une 

soixantaine de communes de lõOuest Lyon-

nais, le COL est dorénavant inscrit dans le 

Sch®ma National dõInfrastructures de 

Transports (SNIT). Cette inscription au 

SNIT risque de relancer le projet, dõautant 

plus que Gérard COLLOMB, Président du 

Grand Lyon, associe sa réalisation à celle du 

TOP. 

6¯me salon de lõHabitat £cologique 
 

 

Samedi 6 novembre 14h30 / 19 h30 

Dimanche 8 novembre 9h30 / 18 h30 

Salle  Rébuffat à Craponne  
 

Conférence : "LõAGRICULTEUR  

1er  ACTEUR DE SANTÉ " 

par le Professeur Henri JOYEUX  
le samedi 6 novembre à 20h30  

à l' ESCALE 21, av. de la Lib®ration  

à Saint - Genis- les-Olli¯res 
 

Professeur de cancérologie à Montpellier  
 

Stands de professionnels et dõassociations 

prêts à vous conseiller. Accès bus : 74 et 73  

Participation aux frais :  

salon 2,50 û conf®rence 5 û 

 

La mobilisation de la population contre ce 

projet pharaonique enfle au fur et à mesure 

des r®unions dõinformation que les 

associations organisent  comme à Chaponost, 

Pierre -Bénite, Francheville. Une prochaine 

réunion aura lieu à Oullins le 25 novembre.  

Le Centre Ornithologique Rhône Alpes 

envisage de mettre en place une action  qui 

d®montrera lõimpact n®gatif du TOP sur la 

biodiversité.  

François -No±l BUFFET, Maire dõOullins, 

favorable au tracé long du TOP qui ne 

passerait pas par sa commune, admet 

timidement aujourdõhui que toutes les 

so lu t ions  a l te rnat ives  do ivent  ê t re 

®tudi®esé 

Gérard COLLOMB, Maire de Lyon et 

Président du Grand Lyon, porte ce projet à 

bout de bras et indique que le TOP et le 

COL doivent °tre r®alis®s ensemble, lõun ne 

pouvant pas fonctionner sans lõautre dõapr¯s 

lui. 

Cõest pourquoi, avec le collectif 

STOPAUTOP, la SCL lutte contre les deux 

projets à la fois.  

TOP et COL = même combat ! 
 

Non au TOP, non au COL, 

ni ici ni chez les autres !  

Ce même Gérard COLLOMB se présente en 

sauveur aujourdõhui pour supprimer la 

balafre autoroutière du quartier Mermoz à 

Lyon afin de le restituer à ses habitants.  

Evitons donc quõun de ses successeurs fasse 

appel aux impôts de nos petits -enfants pour 

cicatriser les plaies du TOP et du COL qui 

deviendront insupportables.  

"Il y a assez de tout  dans le monde pour 

satisfaire  aux besoins de l' homme, mais pas 

assez pour assouvir son avidité " (GANDHI)  

"On n'h®rite pas de la Terre, on l'emprunte 

à ses enfants" (proverbe indien attribué à 

A. de SAINT -EXUPERY) 

"Il ne sert ¨ rien ¨ l'Homme de gagner la 

lune s'il vient à perdre la Terre" (François 

MAURIAC)  

La SCL  

vous recommande 

ce film :  

sortie nationale  

 10 novembre 

2010  

Malgr® lõacharnement de lõopposition des 

associations, ce tronçon est en cours de 

construction gr©ce ¨ lõapplication de lõEtat 

pour  contourner la loi européenne afin 

dõattribuer la concession aux ASF sans 

appel d'offres ! Du côté de Violay, de 

LõArbresle et de Tarare, on se rend compte 

aujourdõhui de lõ®tendue des d®g©ts, pr®lude 

de ce qui pourrait arriver en dõautres lieux 

pour dõautres projets. 

 

En 2012 se posera avec force le problème 

de lõarriv®e de plusieurs dizaines de milliers 

de véhicules supplémentaires au nord de 

Lyon entre Lentilly et La Tour -de-Salvagny. 

Récemment le préfet a réuni les élus 

concernés afin de leur soumettre une 

solution de raccordement ¨ lõA6 pr®vue pour 

2015. Mais celle -ci nõest pas sensiblement 

diff®rente de celle qui avait fait lõobjet dõun 

refus de la précédente enquête publique en 

2008. La col¯re gronde parmi les ®lus qui 

ont le sentiment dõ°tre mis, une nouvelle 

fois, devant le fait accompli.  

 

La SCL participera à la prochaine enquête 

publique de cette liaison A89/A6 pour 

dénoncer une nouvelle fois les mauvaises 

actions de lõEtat qui ne se pr®occupe ni de 

lõenvironnement ni des habitants. 

Relisez les articles ! La plupart des 

mots sõy trouventé Bonne chance ! 

Horizontalement  : I  159 litres de brut - En 

général il a l'âge du soc II  Fit son entr®e ¨ la 

Comédie Française en 2009 III  Schéma 

National dõInfrastructures des Transports - 
Bizut ut IV  Viandes creuses V À la SCL on ne 

souhaite pas envoyer les projets autoroutiers 

chez lui - 3,14 VI  Oppos®s - S'il perd son 

chemin anglais il peut être accolé au train VII  

Amours étrangères VIII Sortis - Mesure la 

pureté IX Celui fondé sur la priorité accordée 

aux routes aurait du être abandonné.  

Verticalement  : 1 À la SCL on l'aime bien 

même si on cherche son arrêt - Donna le 

bourdon à Rimsky-Korsakoff 2 C'est nouveau - 

Annonce à la cantonade qu'elle va faire son 

marché 3 C®sar, David, Charles ou Alexandre - 

N'est plus nickel 4 Combinera 5 D®vor® - 501 

romain - Cardinal du midi 6 Bien que brut, 

c'est une référence - Avant le bizut ut 7 

Connu - Fait les grandes rivières 8 Ce que fit 

le Grenelle - Pour les routes le III horizontal 

en prévoit 879 9 Limite les déplacements.  

SOLUTIONS 

VERTICALEMENT 

1. BUS - VOL 2. NEO - OPA  

3. ROI - INVAR 4. TISSERA  

5. LU - DI - SUD 6. BRENT - SI 

7. SU - RU 8. DUPA - KM  

9. PROXIMITE 

HORIZONTALEMENT 

I. BARIL - SEP II. UBU  

III. SNIT - DO IV. IDEAUX  

V. VOISIN - PI VI. NS - TRAM 

VII. LOVES VIII PARUS - KT 

IX. PARADIGME 

 

Plus d'infos sur un article ?    
E-Mail : ContactSCLRhone@aol.com      www.scl - rhone.org  

Nous pouvons améliorer ce journal avec vous. Il est nécessaire pour transmettre une information indépendante. Il est gratuit 

grâce à nos annonceurs et à l'effort consenti par les associations adhérentes à la SCL Intercommunale. Vous pouvez, vous aus-

si, contribuer à son financement en nous envoyant, à l'adresse du siège social, votre participation dont nous vous laissons l e soin 

de déterminer le montant (don d®ductible de votre imp¹t ¨ hauteur de 66 %). 
Pour  tout renseignement ou si vous voulez vous joindre à nous pour défendre votre cadre de vie et celui de l'agglomération  :  
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